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1. Die Geschichte des o6ffentlichen
Verkehrs in den Stadten

Stadtplan von Berlin im 14. und 15. Jh.

hier féhrt heute
die S-Bahn

e Die Sanfte in der S&nﬁe 2
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Im Mittelalter und noch gut 200 Jahre danach hatten die
Stadte, auch die heutigen Grossstadte, noch nicht jene
Ausdehnung, um einen Personen-Transport notwendig zu
machen.

Ausnahmen waren hochstens Konige und andere Reiche,
die sich beispielsweise in einer Sanfte umhertragen liessen.
Dabei konnte noch nicht von einem o6ffentlichen Transport
gesprochen werden.

Bilder-Quellen: Verlag Junge Welt Berlin, Internet (Google)



Erst nach Aufkommen der Fabriken, was teilweise sehr eng mit der Erfindung der
Dampfmaschine zusammenhing (nach dem Jahr 1690, jedoch erst ab 1769 wirklich
verwendbar), wuchsen die Stadte langsam an.

Bereits 1688 wurden z.B. in Berlin, das damals rund 80‘000 Einwohner zahlte, Personen mit
offentlichen Transportmitteln, in Droschken, befbérdert. Diese teure Angelegenheit war
allerdings fur die Arbeiter, die weiterhin zu Fuss zur Arbeit gehen mussten, unerschwinglich.
Diese meist 4-platzigen Droschken fur die ,Patrons” kdnnten etwa so ausgesehen haben:

Bilder-Quellen: Internet (Google)



1829 entstanden in London die ersten Pferdeomnibuslinien, wobei einige Jahre spater
andere Stadte, worunter Berlin 1847 und viele Weitere folgten. In Basel, das erst 1881
dieses Transportmittel einflihrte, wurden die Pferdewagen ohne Schienen félschlicherweise
als ,Rdsslitram® bezeichnet. Nachfolgend einige Beispiele, wobei es in grossen Stadten auch

Wagen mit Oberdeck gab.

t Das sogenannte
,Rosslitram® in
Basel, linkes
Bild: Beim
friheren
badischen Bhf.

Bilder-Quellen: Internet (Google), Verlag Junge Welt Berlin, Verlag Eisenbahn Basel



Die Erfindungen von Gugnot und Trevithick waren fr
die weitere Entwicklung von immenser Bedeutung.

Im Jahre 1769 baute Monsieur Gugnot einen 3-
radrigen Wagen, der von einer kleinen Dampf-
maschine angetrieben wurde. Das Gefahrt, das
erstmals in der Welt mit eigenem Antrieb fuhr,
funktionierte zwar bedenkenlos, jedoch war das
Steuern desselben nicht einfach. Gugnot prallte
mit seinem Gefahrt gegen eine Mauer und
distanzierte sich danach von seiner Erfindung.
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Es dauerte bis 1804, bis ein
gewisser Richard Trevithick
seine Dampfmaschine auf
Rader und auf Schienen
setzte.1808 baute er eine
weitere Lokomotive, hangte
einen Wagen an und liess
beide auf einem Jahrmarkt
S R _ 2 auf einem Schienenkreis
rnen Schienen, gab Trevithick die Sache bald auf. herum fahren.

| 96 )|

Infolge haufiger Briiche der gusseise

Bilder-Quellen: Franckh‘sche Verlagshandlung Stuttgart, Stidwest Verlag Minchen, Verlag Junge Welt Berlin



Wahrend langerer Zeit existierten gleichzeitig mehrere Systeme. Nebst schienenlosem
Omnibus-Verkehr verschiedenster Art gab es gegen Ende des 19. Jahrhunderts den
schienengebundenen Strassenbahn-Betrieb mit Pferden oder kleinen Dampfloks.

cMeter Unlerbau Phinix
Auf wenig fester Strasse,
el e .

Vignolschiene Rillenschiene

Bilder-Quellen: Internet (Google), Editions La Vie du Rail Paris, Editions du Tricorne Genéve, Edition S. Jacobi Neuchatel



rische Strafenbahn der eu‘aimcmﬁmmmjeme Kreis Teliow e g e
Nach Erfmdung des Elektromotors baute Werner Siemens eine klelne Elektrolokomotlve dle er
an der Berliner Ausstellung 1879 mit angehangten Wagen fir die Fahrgaste durch das Gelande
fahren liess. Daraus entwickelte er 1881 die erste elektrische Strassenbahn der Welt. Sie fuhr
auf einem kurzen Stuck Eisenbahngleis in Lichterfelde bei Berlin. Die Stromzufuhr geschah
Uber die Schienen. Nach weiteren technischen Weiterentwicklungen fanden die Strassen-
bahnen endgultig Einzug in grossen und oft auch in kleinen Stadten. Basel bekam 1895 seine
elektrische Strassenbahn.

Bilder-Quellen: Internet (Google), Verlag Junge Welt Berlin, Editions La Vie du Rail Paris, Verlag Helbling und Lichtenhahn Basel
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Die Zeit blieb auch far die Strassenbahn
nicht stehen. Sie wurde, unter Anwendung
neuer Konzepte und zeitgemasser Technik
den gesteigerten Anforderungen
grosseres Fassungsvermogen)
modernisiert. Jedoch: Nicht alle Stadte
hielten an der Strassenbahn fest. Die
Grinde hangen sehr oft, besonders nach
den FUnfzigerjahren, mit rivalisierenden
Verkehrstragern zusammen.

(z.B.
laufend

Gelenkmoto rwau n Diiwag Be 4/6 603-622
Der im Ausland s rflgreh iteilige Diwag-Gelenk wurde 19656 fir Testfahrten nach Basel
ghitEswaren er Diwag, der fir die M hlme\lkh Bl begh ut wurde. D T.ﬂlhrln
dauerten drei Mon: t wobe i man mit den nahm: SIG
Be 4/6 rnl(d em als MeEwag eingerichteten B 4 1412 Duw ag Be 41‘5 mt Mefswage soww Be4!4m!
und B 2 h Diese Versuche fuhrten zur Beschaffung der 20 Duwag-Gelenkmotorwagen
603-622, A slieferung 1967. Alle verkehren jetzt a iL ie 6, Riehe ,"G nze—l nevsl di-Allschwil. Fiir
maogliche Doppeltraktion wurde ndeM lotorwagen 606 ul dSUTmltSmalc Steuerung ausgerustet. Die zwei
Motoren befinden sich in den beiden duBeren Drehgestellen, das mittlere ist ein LaufdrehgestelL

Mit der Strassenbahn schuf der Mensch ein ideales
Verkehrsmittel fur Stadte jeder Grésse. Es liess sich
dennoch weiter vervollkommnen, stiess aber zunehmend
auf Ablehnung einer totalen Automobilgesellschaft, die
die Umwelt ignorierte und die Strassenbahn gar als ein
,verkehrshindernis® sah, das es zu eliminieren galt.

Bilder-Quellen: Verlag Pospischil Wien, Verlag Eisenbahn Basel, R. Schulter
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Die gle|slosen Systeme entwickelten sich ebenfalls weiter. Nach dampfbetrlebenen
Omnibussen wurde durch die Erfindung des Automobils der Weg zum Autobus geebnet. Die
Entstehung der elektrischen Trolleybusse (auch O-Bus genannt) begann zwar ebenfalls sehr
frih, jedoch setzte sich dieses Verkehrsmittel erst ab den Dreissigerjahren durch. Nach dem
zweiten Weltkrieg wurden Strassenbahnen oft durch Trolleybusse ersetzt, die jedoch nicht in
allen Fallen idealer Ersatz waren. Mehr dazu in den folgenden Kapiteln. In zahlreichen Stadten
gehorten dennoch doppelstdckige Auto- und Trolleybusse zunehmend zum gewohnten Bild.

Bilder-Quellen: Stidwest Verlag Miinchen, Internet (Google), Editions Alan Sutton Saint-Cyr-sur-Loire



. Die U-Bahnen, oder z.B. wie hier in Paris Metro genannt,
g bedeuteten eine neue Dimension im 6ffentlichen Verkehr.
# \Wie allgemein bekannt ist, ist die benotigte, riesige, aber
| auch sehr faszinierende Infrastruktur nie mit derjenigen
" einer Strassenbahn oder gar eines Busbetriebs
vergleichbar. In Stadten U-Bahnen zu bauen, lohnt sich
erst ab einer bestimmten Grdésse und Ausdehnung. Sie
I\ Uberwinden grosse Distanzen in relativ kurzer Zeit und
sind meist zum Uberleben der Menschen in riesigen
Agglomerationen und Millionenstadten unverzichtbar.

Bild-Quellen: Editions La Vie du Rail Paris, R. Schulter



Chatelet-Platz. Hauptarm der Seine. Bahnhof La Cité.

Seineunterschreitung der Linie 4.

Les ouvrages et les infrastructures

: Tbsenkung der
" Cunnel~Carssons in der Serne.

Bau der Seineunterschreitung der Linie 4.

I. Anfahrt des Tunnel-Caissons, IIl. Einsenken des Caissons in den Untergrund.
II. Absenken des Caissons auf die Flulisohle, Zu vergl. Abb. unten rechts: Arbeit in der Luftkammer.
1IV. Fertiger Bahntunnel.

Am Beispiel einer zweifachen Seineunter-
schreitung von Paris soll hier die Erstellung eines
schwierigen Abschnitts der Infrastruktur darge-
stellt werden. Die Tunnelelemente werden mittels
Schiffen hergebracht und danach Schritt fr
Schritt im Flussboden abgesenkt.

Die Schienentrassee der Pariser Metro sind
durchgehend zweigleisig. Eine Tunnelinnenbreite
von 7.1 Metern genltgt um zwei Zige kreuzen zu
lassen.

Aus Lllustration.

Bau der Seineunterschreitung der Linie 4. Anfahrt des Tunnel-Caissons.
__(Zu vgl. obige Abbildung.)

Bild-Quellen: Verlag Wilhelm Ernst & Sohn Berlin, Editions La Vie du Rail Paris



Le tracé de la ligne 5
aux abords du

Um beim Beispiel der Pariser Metro, die
teilweise auch als Hochbahn gebaut wurde, zu
bleiben: An 3 Stellen wird die Seine mittels
Bricken Uberquert. 2 Beispiele: Oben und
oben links: Die Bricke beim Bahnhof Paris-
Austerlitz der Staatsbahn, links die Briicke Pont
du Passy unterhalb des Eifelturms.

Bild-Quellen: Editions La Vie du Rail Paris, Presses et Editions Ferroviaires Grenoble



Bastille

Tunnel

du canal
dastille § St-Martin

Ligne |

Bassin de "Arsenal

Bild-Quellen: Editions La Vie du Rail Paris




Bild-Quellen: Alba-Buchverlag GmbH & Co.

KG Dusseldorf

a ORANTENBURG EY
el ——— Nach don 2.¥elthrieg visder in Batrioh
§ BASDORF genommene elektrifizierts Stracke
K7W BERGFELDC s e Hach don 2,Meltkrieg neu aloktrifi-
90 HOHENHEUENOORF N 205 SCHONFLIESS /'(.‘ 775 yiarte Stracke mit Tag der Aufnaime
VELTEN & 5 2 gl X des olukirischen Botrisbos
% e 2 \[ BeRA) L Provisori sch
T e FRONMAY rovisorisch elektrifizderte Stracks
TN B aki :1. s Flr Getriobszacke olaktrifiziorte
: o, ._‘ \ mm \ Strecke
£ XAROHER = Eloktrischer S-San-etrisb sait don
b2 . KREUL mm}l; Spitsomer bzy Herbst 1961 eingsstsllt
jj Rl 4008 Elekirischar SeBahnedetrish rach 1961
o A5 PANKON( -SCHONHAUSEN) \ \\ elingestellt
i s ST 2, 1 | T Tn B beFindshe S Shrae
I Esuuusﬁmlzl "‘- SCHONHAUSER ALLEE e At | Geplants S.Bahn-Stracke
GINWE'-D Sy A IARTE MK G Vv’ VINER-STR To| —VH+ Staftarsnre ven Barlin
FAEISEE & HNENSCNWALSEN e S| et Grone vischen Mest- und (Ost-Barlin
/3 & S ) 5 o
B
ALBRECHTS O A : "N Wi e i
1 [ {BR oaha-o—s >
] > ‘ &
Lot ), srencerie &9 & & s
Istanken aezy FRo )4 . &F § K
s, . - QLA [l .
% SPORT rm 4 - &b | @, ?
= = SCHLEST: /e H
F O —, SCHER BF e H
)“’“'“’“5““ PR (ST T, @“” sl ]
o i | %% t
: ! i
| TREPT0WER s
< ] i fx
4 i WUHLHETDE o
{ ol } I
i ‘{(t.“ﬂ“i % BAUSSCHULENHEG / ERKNER
Ir { SCHONENETDE ,«' I
| 9
I R \ " SPINDLERSFELD I
J o nKousssee 4 1 ! it
H /
: GLIENICKER STR
( e \/  Jomsiorg il
S = \ {1 GRUnaLER KREuZ /
75 /N_,.» 5 [ 7
i T Vo GRINAY B
SRIEBIIITEEE A DREILINDEN S v \ \ = 7
T : \ LIGHTENRAGE i Y o
Porson (sTaor) \nso0e S I % 4"¢ o sy
i ucwrzurmziu = FLGI SCIOMFELD) ¢
= % wuLov i

&
-
S

TELTOX

© RANGSDORF %> KINIGS WSTERHAUSEN

S-Bahnen werden gerne mit U-Bahnen verwechselt. Obwohl
sie oft vergleichbare Infrastrukturen, wie Tunnels, Bricken,
usw. aufweisen, Ubernehmen sie in der Regel zusatzlich
Aufgaben des Regionalverkehrs. Aber in Berlin fahrt die S-
Bahn von Anfang an auch durch innerstadtische Gebiete.



BANLIEUE DE PARIS

QCreil
Fa)
Chantilly Q

v. Amiens

vy
(a4
|
o

BANLIEUE DE

s = =3 - = F2wLlicny-
Anders als in Berlin (oder auch in Hamburg) gab es in Paris éton ;lﬁ?‘@lfué's
keine eigentliche S-Bahn im innerstadtischen Sinn. Trotzdem '
entstand das riesige Netz der sogenannten ,Banlieue®, deren
Linien in der Stadt selbst nicht verbunden waren. Sie bedienten
die Vororte der riesigen Agglomeration und gingen von den Kopf-

Bahnhofen der friheren Privatbahn-Gesellschaften aus.

Maisons -Alfo
Bild-Quellen: Marc Dahlstréom Editeur Franconville, Editons Chaix Saint-Ouen, R. Schulter e




2. . Individueller” §trassenverkehr
und Abbau des Offentlichen
Verkehrs B

Nach Aufkommen des - AT i —
Automobils  veranderte ‘ it '
sich die Situation des OV
nachhaltig. Nun war eine
neue Mobilitdt vorhanden,
die den OV zunehmend
uberflissig, ja storend zu
erscheinen schien. In den
20-er und 30-er Jahren
des 20. Jahrhunderts
machte sich wahrschein-
lich kaum jemand bezig-
lich der Umweltbelastung
Gedanken.

Hier ein Beispiel aus
Paris.

Un tramway de la ligne 26 au milieu de la circulation
des abords de la gare Saint-Lazare.

Bild-Quellen: Editions La Vie du Rail Paris



aus Paris. |
Nach 1937 §
gab es dort
keine Trams

mehr.

Sie wurden
nicht durch die
Metro, sondern
durch die Autos
verdrangt.

Bild-Quellen: Editions La Vie du Rail Paris, Presses et Editions Ferroviaires Grenoble



Certes, le ey inévitablement a la Porte Jeune, qui n'a cependant pas encore été
désertée par le tram : le n® 3 se dirige vers les cimetieres.

2 Beispiele aus dem Dreieckland: Das
Auto erobert Mulhouse, der Trolleybus, — iy pac=
spater der Autobus, ersetzen nach und Auch hier galt die Reihenfolge der Verschlechterung des OV:
nach das Tram. Oben rechts: Als das Ersatz des Trams erst durch Trolleybusse, dann durch
Tram noch Uber die Johanniterbriicke fuhr.  Autobusse. Mittleres Bild: Die Autoflut der 60-er Jahre in Basel.

Bilder-Quellen: Editions Alan Sutton Saint-Cyr-sur-Loire, Pharos Verlag Basel, Verlag Eisenbahn Basel
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Bild-Quellen: Internet (Google), Greenpeace




3. Vor- und Nachteile der
verschiedenen Transportmittel

gc—:rﬁ mwWirkmos

im Vergleich zum OV meist trotz dieser Nachteile bevorzugt?
Bild-Quellen: Internet (Dr. Schréter), Internet (Google), R. Schulter



Einige offensichtliche Nachteile:

« Beeintrachtigung der Aufenthaltsqualitat, fehlende Spielflachen und keine Ruhe fir Gesprache

« Zu grosse Beanspruchung der Verkehrsflache, Stérung des OV durch Stau

« Zeitverlust und Gefahr beim Uberqueren der Fahrbahn/Strasse

» Verringerte Sicherheit der andern Verkehrsteilnehmer, vor allem der Fussganger und der Radfahrer
sowie der Benlitzer des OV, selbst bei Traminseln

» Larmbelastigung mit Larmpegeln von Gber 65 dB (A), daraus resultieren u.a. héhere Risiken bei Herz-
und Kreislaufkrankheiten, nachts Schlafstérungen, usw.

» Fehlender Raum fir Baume und Pflanzen, enorme Luftverschmutzung, Energieverschwendung (Erddl)
und seit einiger Zeit auch ,Bio“-Kraftstoff (E10) aus Lebensmitteln (Pflanzen). Dies ist entsetzlich!

Bild-Quellen: Internet (Dr. Schréter), Internet (Studie der TU Graz), Internet (Google), Medien



SCHADSTOFFE DER AUTOS | ANTEIL IN %
Kohlenmonoxid (CO) 37.5
Stickstoffoxide (NOx) 48.6
Schwefeldioxide (SO,) 0.4
Kohlendioxid (CO,, 18.1
Organische Verbindungen 10.6
Feinstaub PM10 20.1
Methan 0.4

Dass diese Schadstoffe zu starken Beeintrachtig-
ungen der Gesundheit fihren kénnen, ist eine
bekannte Tatsache. Wir kennen alle auch das
Auftreten von Sommersmog, der aus boden-
nahem Ozon besteht, die Schadigung der Baume
und auch der historischen Gebaude. Das Auto ist
zu mindesten 30% am gesamten CO,—Ausstoss
beteiligt.

Fabrikation des Autos vom Fliessband: Henry Ford
sagte: ,Wir bauen die Autos, die entsprechenden
Strassen werden dann schon gebaut.“ In der Tat: In
Nazideutschland wurden die ersten Autobahnen
gebaut. Die Leute wurden mehr und mehr zum
Autofahren getrimmt. Das Auto wurde insbesondere
vielfach zum Statussymbol, spater je nachdem auch
zur Notwendigkeit, infolge Zersiedelung. Vielerorts
wurde der OV abgebaut.

Neben diesen Emissionen verursachen Autos noch
Weitere, die insbesondere zu einer Belastung des
Bodens mit Schadstoffen fihren:

* Korrosionsprodukte, wie Eisen, Cadmium, Zink, Kupfer

* Abrieb an Fahrzeugreifen, Schwermetalle, Schwefel , Chlor
« Stoffe aus Katalysatoren, wie Platin, Rhodium, Palladium

« Tropfverlust, wie Ol, Treibstoff, Bremsfliissigkeit, Wasch- und
Konservierungsstoffe

» Abrieb von Bremsbeladgen, wie Asbest, Schwermetalle,
Schwefel, Titan

« Fahrbahnabrieb, wie Cadmium, Silizium, Chrom, Nickel,
Bitumen

_-li!-!.l- -'rjll---u LL
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Ein Hauschen im Grinen, mit dem Auto oder dem ,Off
Roader” in die Stadt: Flucht aus der larmigen Stadt, auf
die man aber dennoch nicht verzichten will. Oft ist auch
der Arbeitsweg nach wie vor kiirzer als mit dem OV.

Bild-Quellen: Internet (Google), Angaben Uber Schadstoffe, usw.: Internet (Dr. Schréter)



Fiir die Beférderung von 200*) Personen
werden folgende Flachen benoétigt:

Anzahl FZ. Verkehrsmittel Flaf:ze n
1 StraRenbahn 180
2 Bus 230
100 Motorrad 1.850
50 bei 4 Pers. / PKW 3.800

Anzahl der Personen pro Stunde auf einer
‘ Verkehrsfiiche von 3,5 Metemn Breite

*) Bei einem ,Combino“
Tram (Siemens / Dlwag)
sind es sogar mehr als 280
Personen.

2 E 8 it
{]Gleiskarpecr Parlun Fahr ba h n |Parken|Radw.| Gehweg
ain. 110 | 14002 6,00 230 35 | 35 2,00 | 140 | min, 300
1w
_____Bestand Neybay Bastand

Vergleich der Transport-Kapazitat zwischen Tram und U-Bahn:

VERKEHRSMITTEL| PRO FAHRZEUG |INTERVALL PRO STD.

U-Bahn-Zug (5 Wg.)| max. 600 Personen 1 Min

36'000 Menschen

Tram, 7.teilig max. 280 Personen 1 Min

16800 Menschen

Vergleich zur S-Bahn: Oft ahnlich der U-Bahn, jedoch je nach Zugsintervall auch sehr verschieden.

Bild-Quellen: Internet (Google), Angaben 0. Verkehrsflachen: Internet (Dr. Schréter), Europaische Kommission fahrradfreundliche Stadte



Vergleich des Energieverbrauchs der Fahrzeuge: (teilweise geschatzte Zahlen)

Der Unterschied des Energieverbrauchs zwischen den einzelnen Verkehrsmitteln ist nicht immer direkt
vergleichbar, da verschiedenartige Energietrager zur Anwendung kommen. In Untersuchungen dargestellte
Vergleiche sind denn oft nicht objektiv aussagekraftig, auch wenn sie in kWh angegeben werden. Es ist jedoch
leicht vorzustellen, dass allein schon das Fahrzeuggewicht pro transportierte Person, z. B im Vergleich
zwischen einer Strassenbahn und den PKW's, sehr verschieden ist. Daraus muss ein unterschiedlicher
Energieverbrauch resultieren. Dies wird nachfolgend in vereinfachter Weise berechnet:

1 Strassenbahn von 25 Tonnen, die 200 Personen transportiert: 25°000 kg : 200 = 125 kg / Pers.
133 Automobile von je 1.5 Tonnen, die zusammen 200 Pers. transportieren: 199'500 kg : 200 = 997.5 kg/ Pers.

Damit ist der Energieverbrauch beim Auto gemass dieser Rechnung mindestens 8 mal héher. Es kommt
zudem der gréssere Rollwiderstand zwischen Pneu und Strasse im Vergleich zu Stahl-Rad / -Schiene dazu.

Vergleich des Energieverbrauchs zwischen Strassenbahn und PKW bei der

Herstellung und Entsorgung: Diese Vergleiche werden, soweit meine Recherchen ergaben, kaum
gemacht. Bei beiden braucht es zur Herstellung elekirische Energie: Stahlwerke, Blech-Walzwerke,
Giessereien, Bohren und Frasen der mech. Teile, Pressen der Bleche und Schweissen der Karosserie (bei
der Strassenbahn des Wagenkastens und der Fahrgestelle), Kunststoff-Verschalungen, Polster, Elektrik, usw.
Die PKW-Herstellung wird hautséchlich durch Roboter ausgefiihrt. Uber Angaben der bendtigten Energie in
kWh verfige ich nicht. Eine vereinfachte Vergleichs-Rechnung ergab: Nehmen wir einen PKW als eine
Energieeinheit an. Eine Strassenbahn bendtigt im Vergleich das 10-fache (geschatzt). Ein Strassenbahn-
Fahrzeug erreicht eine Lebensdauer von durchschn. 40 Jahren, ein PKW deren 10. Also muss zum Vergleich
die Zahl fir den PKW mit 4 multipliziert werden. Bleiben wir beim Beispiel der 200 transportierten Personen:

Benotigte Anzahl Verkehrsmittel Energieeinheiten in| Vergleichszahl bei
Fahrzeuge 40 Jahren pro Fz. 200 Personen
1 Strassenbahn 10 1x10=10
50 bei 4 Pers./PKW 4x1=4 50x4=200 20 mal mehr Energie als die Strassenbahn
133 bei 1.5 Pers./PKW 4x1=4 133x4=532 53 mal mehr Energie als die Strassenbahn

Quellen: Internet (Google), diverse Studien, R. Schulter



Weiterer Energie-Vergleich zwischen OV und PKW: (teilweise geschatzte Zahlen)

Weil jedoch die Anzahl der PKW's im Vergleich zu Strassenbahnen und weitere Fahrzeugen des OV grosser
als nur 133 mal mehr ist, misste das Resultat der vorangehenden Untersuchung noch pragnanter sein.
Nehmen wir als Basis Basel Stadt (~ 200°000 Einw.) und mit seiner engsten Agglomeration die Stadte
Grenzach-Wyhlen, Ldrrach, Weil am Rhein, Huningue, Saint-Louis, Allschwil, Binningen, Minchenstein,
Muttenz und Birsfelden (zusammen grob geschatzt nochmals ~ 240°000 Einw.): Gesamtzahl: ~ 440°000 Einw.
Laut einer Studie besitzen in den Grossstadten etwa 40% der Einwohner (Einzelpersonen) einen PKW, je
weiter entfernt (je landlicher) je mehr, d.h. gegen 50 — 60%. Die Zahl der PKW's ist immer noch steigend!
Nehmen wir als Mittelwert an, dass 45% der 440°000 Einwohner einen PKW besitzt, dann ergeben sich in der
engeren Agglomeration von Basel rund 200°000 PKW's. Letztere erreichen im Durchschnitt eine Lebensdauer
von rund 10 Jahren.

Fahrzeuge des OV derselben Agglomeration:

BVB: 201 Tramwagen + 97 Autobusse = 298 Fahrzeuge des OV

BLT: 100 Tramwagen + 64 Autobusse = 164 Fahrzeuge (~ 60% in der Agglomeration = 100 Fz des OV)
Distribus: Zusammen ~ 10 Busse ab Schifflande in Richtung Saint-Louis und Huningue (-Village Neuf)

SWEG: Zusammen ~ 15 Busse in Richtung Weil am Rhein (-Haltingen) und Lérrach

DB/ SBG ~ 5 Busse in Richtung Grenzach-Wyhlen (Linie 38)

S-Bahn DB/SNCF/SBB: Schatzung: ~ 40 Fahrzeuge in der engen Agglomeration

Gesamt: 298 + 100 + 10 + 15 + 5 + 40 = 468 Fahrzeuge des OV. Wegen geringerer Lebensdauer der
Autobusse, nehme ich einen Mittelwert von 30 Jahren an, d.h. fir PKW = 3 x 1. Die Verglelchstabelle sieht
dann so aus: G5 T L

Anzahl Verkehrsmittel Energieeinheiten in 30 Vergleichszahl
Fahrzeuge Jahren pro Fz.
468 ov 10 468x10=4680
200000 PKW 3x1=3 200000x3=600'000 | _ | 202 mal mehr |
Energie als der OV

Quellen: Internet (Google), BVB, BLT, Distribus., diverse Studien, R. Schulter



4. Renaissance“ des OV mit seinen
verschiedenen Facetten
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Bild-Quellen: MVG, Geramond-Verlag Minchen,



Station a Uaspect
classigque, avec nom
imprimé dans la faience.

Station carrossée des
années soixante.

Station rénovée en style
« Mouton-Duvernet ».

In Paris begann die ,Renaissance* des OV durch die
Modernisierung der vollig unverzichtbaren Metro schon in
den Sechzigerjahren. Links: Die Stationen im Wandel der
Zeit, rechts: Fer ou Pneumatiques? (Stahl oder Gummi?)

Bild-Quellen: Editions La Vie du Rail Paris, Presses et Editions Ferroviaires Grenoble




Voie « pneu » sur ballast,
pistes métalliques.

/ PISTE DE_ROULEMENT / NOIE_ NORMALE
PASSAGE NORMAL D'UN APPAREIL DE
ROULEMENT NORMAL SUR VOIE COURANTE

VOIE

Nur 5 von 14 Metrolinien von Paris sind
fir Gummi bereifte Fahrzeuge befahrbar.
Das Fahrgerausch ist klar leiser, jedoch

SUR VOIE COURANTE

ist das System im Vergleich zu einer
klassischen Metro (U-Bahn), die mittels
Stahlrddern Uber herkdmmliche Eisen-

ROULEMENT NORMAL

bahnschienen fahrt, viel aufwendiger .

CAS D'UN PNEU DE GUIDAGE DEGONFLE

. " . . . Schémas représentant le principe du roulement du matériel sur pneumatiques.
Bild-Quellen: Editions La Vie du Rail Paris, R.Schulter i p d
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Bild-Quellen: Editions La Vie du Rail Paris, Editions de I'Ormet Valignat, R.Schulter
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Metros und U-Bahnen, weitere Bei-
spiele: Paris Metro-Linie 6, Metro-
politana Genova, U-Bahn Berlin, Metro | =/ |
Athen sowie ein Plan des Metro- | _

o

s
-

THESSALONIKI METRO LINES DEVELOPMENT PLAN  ATTIKOMETROSA. Il

P

TRANSPORT £ NETWORKS

Liniennetzes von Thessaloniki.

Bild-Quellen: Editions La Vie du Rail Paris, Internet (Google), R.Schulter



Eindricke von Moskauer Metro-Stationen

Bild-Quellen: Internet (Google)




S-Bahnen heute: Beispiel RER Paris.
Liniengruppen A, B, E

Bild-Quellen: Internet (RATP), R.Schulter
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@ réseau en fonctionnement
© réseau en travaux
O réseau en projet

@ rEseau de framway
sur pneu ou TVR e

Les tramways
dans les
villes de
France

en 2009

==l

=

Les différents « espaces » a bord du TFS
Il Acces, espaces urbains et accessibles

aux personnes a mobilité réduite
P Espaces « suburbains »

Bild-Quellen: Internet (Wikipédia), Editions de I'Ormet Valignat, R.Schulter



GERADE

Die ersten 100%-Niederflur-Trams: MAN 1995, Minchen (Normalspur), Combino Prototyp 1996 und BVB-
Ausfihrung (Meterspur 1000 mm)

Bild-Quellen: Internet (Wikipédia), Geramond-Verlag Miinchen



Weitere Beispiele von 100%-Niederflur-
trams: Typ ,Citadis 2“ in Bordeaux, Paris
und Mulhouse, Typ ,Sirio” in Florenz und g
Athen, Typ ,Flexity Outlook® in Marseille
und Typ ,UIf“ in Wien. -
Woher kommt der elektrische Strom fir
diese neuen Strassenbahnen?

Bild-Quellen: Internet (Wikipédia), Geramond-Verlag
Minchen, D. Kiinzel 1, R.Schulter




work. Quarsehnlit

leiskorper| Parken Fahrbdahn

6,00 2.30 325 | 325

Parken

Radw.

140

Bild-Quellen: Internet (Wikipédia), R.Schulter




Beispiele von
alternativen
Systemen:

1.) Mit Gummibe-
reifung (Pneu):
Trolleybus
(Limoges)

TVR (Nancy)
Translohr
(Padova)

2.) Mit nur einer
Schiene:
Schwebebahn
(Wupperthal)

3) Zu Wasser:
»vaporetto*
(Venezia)
Bild-Quellen: Internet (Wikipédia), R.Schulter




wwwr berlinér-verkehrsseiten.de = 2.9,

Vergleich zwischen Trolleybus (O-Bus) und Strassenbahn, in Worten ausgedriickt

Vorteile der Trolleybusse im Vergleich zur Strassenbahn:

* Anschaffung und Unterhalt, falls mit Standard-Autobus praktisch identischem Fahrzeugteil, etwas kostenglnstiger
« Flexibler im taglichen Betrieb bei Stérungen und Umleitungen, etwas raschere Anderungen im Streckennetz.
 Unter der Oberleitung seitliches Ausweichen von +/- 4.5 Metern durch Rutenstromabnehmer mdglich

« Hat zudem Hilfsdiesel- oder Batterie-Hilfsantrieb

 Ausser der Oberleitung kostenglinstigere oder oft kaum Infrastrukturausbauten, was zugleich ein Nachteil ist.

« Einziger Vorteil gegenlber dem Autobus: Fahrt elektrisch (kein CO,) und viel leiser.

Nachteile der Trolleybusse im Vergleich zur Strassenbahn:

* Weniger komfortabel (Pneufahrzeug, oft holprige, ruckartige Fahrweise), kleineres Fassungsvermégen
 Trolleybusse kdnnen nicht zusammengekuppelt werden, d.h. sie fahren normalerweise stets als Einzelfahrzeug.
» Behinderung durch PKW-Verkehr, langsamer, insbesondere wenn keine separate Busspur vorhanden ist.

» Besonders im Winter wetterabhangiger, vereiste Strassen, Schnee, geringere Sicherheit (Schleudern)

- Insgesamt gegeniiber Strassenbahn schlechterer OV, meist kein Vortritt auf Kreuzungen, usw.

Bild-Quellen: Internet (Wikipédia)
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Die Strassenbahn, die auf die Bahngleise wechselt: Fir die Stadt Karlsruhe wurde ein neues
Verkehrssystem entwickelt. Es wurden Strassenbahnfahrzeuge gebaut, die auch auf Gleisen der DB
weiterfahren kdnnen. Dies erforderte eine robustere Bauweise, Anpassungen im Bereich der Rader,
Fahrfahigkeit unter 2 verschiedenen Stromsystemen, Einbau der Sicherheitseinrichtungen der Bahn u.v.m.
Damit werden sozusagen ,2 Fliegen auf einen Streich® erreicht: Tram und S-Bahn in einem. Dem Beispiel
folgten in Deutschland bis jetzt: Saarbrliicken, Kassel und Nordhausen, in letzterer Stadt auf Meterspur.

Bild-Quellen: Geramond-Verlag Miinchen, KVV Karlsruhe, R.Schulter



Une offre complémentaire : trams-trains, trains, tramways

Thann- Lutterbach
Kruth St-Jacques 37 Mulhouse

-train

train navette

train pour Ia Gare Centrale

Chaque heure : ;
2trains 2 trams-trains et 1 train 2 trams-trains, 1 train et 3 tramways

Des dessertes également en soirée
Die Strassenbahnen, die auf Bahngleisen weiter fahren,
werden in Frankreich ,Tram-Train® genannt. Die erste
Stadt, die diese neue Variante des OV im Dezember
2010 eingefuhrt hatte, ist unsere Nachbarstadt

Gréce a la connexion entre la voie ferrée et la voie de

Mulhouse. Die Tramgleise werden bis Lutterbach be- b L o ek Sy
. . . disposeront de correspondances avec les autres ¥
nutzt. Anschliessend folgt der Wechsel auf die Gleise der .::n"esmmw,yao,g%":mm.,,,.u:e | s,
. . . . s e train classique depuis la e
Staatsbahn SNCF in Richtung Thann-Saint-Jacques. Die [ e s

des correspondances avec le tramway a Dornach.

Stadte Strasbourg und Nantes werden folgen.
Bild-Quellen: Région Alsace — Sitram - SNCF, R.Schulter



5. Tarife, Kontrollen, Gratistram

Trois « technigques » de contrile des titres de

© | transport et trois stades évolutifs : les

| poingonneurs (jusqu'en 1972-1973), les

| lecteurs magnétiques e, enfin, le « passe sans
| contact »,

S

Automatisierung der Fahrschein-Kontrolle bei der Metro in Paris: Lange Zeit stand beim Zugang
zu den Stationen Personal bereit, das die Tickets einzeln ,knipste” (mittleres Bild, oben). Es gab im Laufe
der Zeit 3 weitere Systeme, also insgesamt 4 bis heute. Rechtes Bild: Ein Entwertungssystem einfacher Art
durch eigenes Abstempeln. Links oben und unten: Tickets mit Magnetstreifen, die die Sperre zu den Metro-
Zugen freigaben sowie ein neuestes System ohne jeglichen Direktkontakt (mittleres Bild unten). Alle neuen
Systeme erleichterten vielleicht den schnellen Zugang aber sie dienen vor allem der Personaleinsparung.

Bild-Quellen: Editions La Vie du Rail Paris



Einige der zurzeit giltigen Billette.

Die Fahrscheine konnten in den
Trams gel6st werden.
| ‘ :

L

T ! |

m; " é o 1 1969 wurde in Basel von den progressiven Organisationen ein Gratistram
et ~ gefordert: Diese berechtigten Forderungen sind nicht durchgekommen. Ein

1 Gratistram hatte sicher der Autoflut einen gewissen Einhalt geboten. Das
= Gegenteil ist leider eingetreten!

s2 \/erteuerungen der Fahrpreise der BVB zwischen Ende der Sechzigerjahre und
9 heute, sofern vergleichbar: Heute gibt es zwar den TNW mit gewissen Vorteilen.
3 Kurzstrecke: damals ~ 5 St.= 0.30 Fr / heute 4 St.= 2.00 Fr. / Kinder 1.60 Fr.

~ Stadtnetz (Zone 1): damals = 0.60 Fr / heute = 3.20 Fr. / Kinder 2.20 Fr.

Vororte z.B. Arlesheim (Zone 2): damals = 0.90 Fr / heute = 4.00 Fr. / Kinder 2.60 Fr.

Es gab andere Systeme, die auch heute noch denkbar waren, sofern...:
Wer z.B. in Leipzig in den Siebzigerjahren Strassenbahn fuhr, begegnete in den
. Fahrzeugen einer Zahlbox, siehe Bild! Der Einwurf eines 10-Pfennig-Stlckes

genugte fir eine Fahrt. Eine Kontrolle gab es nicht. Sie war nicht nw
(- (- (- |

Stattdessen gibt es in Basel heute Uberfallkommandos: An den Tiren stehen je 2 Kontrolleure, die die Leute
erst nach Kontrolle des glltigen Fahrausweises aussteigen lassen. Ansonsten drohen strafrechtliche Verfolgungen...!

Bild-Quellen: Verlag Eisenbahn Basel, Verlag Junge Welt Berlin, Geramond-Verlag Minchen, Internet



Unten: Am 1. Mai 1927 steht der K 2482 festlich geschmiickt im Bahnhof Ottakring.
(Foto: Sammlung Griebl)

6. Arbeitsplatze, Arbeltskampfe

Berufsstolz und ein politisches Bewusstsein des Personals zeigte sich z.B. bei den Arbeitnehmern der
Strassenbahn in Wien. ,Hoch das rote Wien® verkiindete ein Schriftzug auf den geschmickten Fahrzeugen
am 1. Mai 1927 und auch in jungerer Vergangenheit fuhren festliche Tramwagen durch den 1. Mai der
Donaustadt. Etwas zurlickhaltender mussten sich notgedrungen die Schaffner dieser Strassenbahn bei
Ravensburg (rechts) unmittelbar vor dessen Betrlebselnstellung 1959 den Fotografen stellen

# Wahrend des
| Krieges und
4in den 60-er
e Jahren  gab
es in Basel
auch
,Billeteusen®.

Anhand technlscher Fotos dargestellter Personalabbau Der Fahrkartenverkauf erfolgte bei der BVB bis
1966 ausschliesslich in den Fahrzeugen. Der Einser mit Anhanger z.B. fuhr mit 3 Leuten Besatzung und der
11-er bendtigte vor Automaten-Einfihrung und vor Modernisierung nebst dem Wagenfihrer gar 3 Billeteure.

Bild-Quellen: Verlag Pospischil Wien, Geramond-Verlag Miinchen, Verlag Wilfried Eppe Bergatreute, Verlag Eisenbahn Basel, Internet (BVB)



In den Flnfzigerjahren
war das Personal dieses
kleinen  Strassenbahn-
Betriebs irgendwo in
Deutschland noch lange
nicht von Personalabbau
bedroht gewesen.

Woirde sich das Personal
heutzutage nicht mit Hilfe
der Gewerkschaften zur
Wehr zu setzen ver-
suchen (manchmal mit
Erfolg), lage vieles noch
mehr im Argen. Meistens
sind es jedoch nur Lohn-
anpassungen, die erreicht
werden. Personalabbau
wird von den ,,Patrons*
so oder so betrieben

Bild-Quellen: Internet (Google), CommPress Verlag GmbH Essen



7. Die Tramnetzerweiterungen in und

um Basel
(y %
PRO TRA

mnu.pme:-ham-hnsel.m

Warum eine Traminitiative?

(Zitat aus dem regierungsratlichen Ratschlag vom 26. Sept. 2006)
Ein Tram auf der Johanniterbriicke: zur Entlastung der Innerstadt und als neue Verbindung
zwischen Gross- und Kleinbasel.

Die Tramverbindung Gber die Johanniterbriicke bringt uns in Basel die folgenden 1§ =
Verbesserungen: :
1.Wirksame Entlastung der Innerstadt
2.Tramverbindungen zum Universitatsspital

3.Zusatzliche Verbindungen zur Universitat

4.Mit dem Tram zum Kinderspital beider Basel

5.Direkte Anschlisse ans Regio-S-Bahnnetz

6.Schneller zum Bahnhof SBB und zum Badischen Bahnhof.

Weitere Tramprojekte in Basel, z.B.:
* Die beschlossene Verlangerung der Linie 3 Uber Bourgfelden nach Saint-Louis Gare
» Tramverbindung Badischer Bf.-Erlenmatte-Kleinhiiningen sowie — siehe nachste Folie...

Bild- und Text-Quellen: Pro Tram Basel, Pharos Verlag Basel, Verlag Eisenbahn Basel, R.Schulter



i anems 21 \/erldngerung der

AL ramemonng s
T Obersient 1:10°000 _. BVB-Linie 8 nach

e N )\ eaes, \Weil am Rhein:
- Es mlssen insgesamt
% 5 neue Briicken
| gebaut werden:
In Kleinhiningen:
Gartnerstrassenbriicke
und 3 Hiltalinger- c
- Brtcken.
. In Weil am Rhein:
Tram-Brucke parallel
zur Friedensbricke.




Bild-Quellen: Geramond-Verlag Miinchen



